Trabajos de mantenimiento

Cuadro sinoptico de los intervalos de mantenimiento

i 13 - Servicio conser- Servicio de man-
; inspeccion L o
\ ; vacion cada tenimiento cada
i segun recorrido 7000 20000
| {km)
Vehiculos con | seglin consumo de :
-1 1600 4800
motor Diesel 20011000 combustible (1)
seg(fn‘horas de 140 400
servicio (h)
segun recorrido 10000 20000
_ (km)
Vehiculos con : 5001000 segln consumo de 3000 6000
motor de gasolina combustible (1)
segl:'m‘ horas de 200 400
servicio (h)

‘Cambio de aceite de motor y del filtro  151-0

OM 616, OM 617

Clases de viscosidad prescritas segin SAE a

o
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1} A temperaturas exteriores constantes superiores a + 30°C (+ B86°F)
puede emplearse SAE 40.

TG 17 592

Cantidad de llenado en litros (para aceites de motor autorizados, véase las prescripciones sobre com-
bustibles, lubricantes, etc., hoja 226)

Cantidad total de Ilénado al cambiar el aceite y el filtro max. 6,5

Pares de apriete en Nm (kpm)

Tornillo de vaciado del carter de aceite 30-35 (3-3,5)

Tuercas de fijacion de la tapa del filtro de aceite 20 (2)
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Trabajos de mantenimiento

Indicacion: Siempre se cambie el aceite de motor,
renovar por principio el elemento del filtro. Hasta

. el primer cambio de aceite (500—1000 km) hay
montado un filtro para aceite de rodaje.

Cambiar el aceite inmediatamente después de un
recorrido largo, mientras el aceite esté todavia
caliente y muy fluido.

1 Vaciar el aceite del motor.

2 Desenroscar las tuercas de fijacion (1) de la tapa
del filtro de aceite (2). Retirar la tapa de la caja del
filtro. Renovar el elemento filtrante y las juntas
anulares.

R18-6059

3 Colocar la tapa, atendiendo al asiento correcto
delajunta, y apretar las tuercas a 20 Nm (2 kpm).

4 Enroscar el tornillo de vaciado de aceite y
apretarlo a 30—-35 Nm (3—3,5 kpm).

5 Llenar de aceite el motor. Hacer girar éste con
el arrancador, sin precalentar, hasta que se apague
la luz de control de presion de aceite. Hacer fun-
cionar el motor brevemente en ralenti.

6 Comprobar la estanqueidad del motor y del filtro
de aceite. Parar el motor.

7 Después de unos 5 minutos, controlar el nivel
de aceitedel motor y rellenar hastala marca superior
de lavarillaindicadora de nivel.

151 -0 Cambio de aceite de motor y del filtro

M 115

Clases de viscosidad prescritas segun SAE a
temperaturas exteriores constantes

TG 17528

A temperaturas exieriores constantes superiores a + 30°C (+ B86°F)
puede emplearse SAE 40.

Cantidad de llenado en litros (para aceites de motor autorizados, véase las prescripciones sobre combus-
tibles, lubricantes, etc., hoja 226)

Cantidad total de llenado al cambiar el aceite y el filtro max. 5,5
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Trabajos de mantenimiento

Pares de apriete en Nm (kpm)

Tornillo de vaciado del carter de aceite

30-35 (3-3,5)

Tornillo central de la caja del filtro, al soporte del filtro

40+5(4+0,5)

Cambio de aceite y cuidado del filtro

Indicacion: Siempre que se cambie el aceite de
motor, renovar por principio el elemento del filtro.
Hasta el primer cambio de aceite (500—1000 km)
hay montado un filtro para aceite de rodaje.
Cambiar el aceite inmediatamente después de un
recorrido largo, mientras el aceite esté todavia
caliente y muy fluido.

1 Vaciar el aceite por el orificio del tapdn roscado
(2). Soltar el tornillo central de la caja del filtro de
aceite (1) y retirar la caja junto con el elemento
filtrante, vaciarla y limpiarla en gasolina. Renovar
todas las juntas anulares.

2 Aplicar la caja del filtro con un nuevo elemento
filtrante al soporte del filtro y apretar el tornillo
central a 40 +5 Nm (4 + 0,5 kpm). Enroscar el tapon
roscado de vaciado y apretarlo a 30—35 Nm (3-3,5
kpm).

3 Llenar de aceite el motor. Arrancar el motor y
hacerlo funcionar brevemente en ralenti, hasta que
se apague la luz de control de presion de aceite.

Cambio — control del nivel y renovacion del aceite

R18-6058

4 Comprobar la estanqueidad del motor y del filtro
de aceite, revisar tras unos 5 minutos el nivel de
aceite en el motory rellenar de aceite hasta lamarca
superior de la varilla indicadora de nivel.

121-0/171-0

Datos

Clase de aceite

aceite para transmisiones hidraulicas (ATF), tipo A,
sufijo A, véase las prescripciones sobre combus-
tibles, lubricantes, etc., hoja 236.1, 236.2

Cantidad de llenado

1.6

Par de apriete en Nm (kpm)

Tornillo de vaciado de aceite

7015 (7 £ 1,5)

Indicacion: Antes de desenroscar el tapon roscado,
limpiar esmeradamente sus inmediaciones. Renovar
el aceite inmediatamente después de un recorrido
largo, mientras el aceite esté todavia caliente y muy
fluido.

Control del nivel de aceite

El cambio de marchas esta correctamente llenado
si el nivel de aceite llega hasta el canto inferior de
la abertura de llenado en la caja del cambio. Si es
necesario, rellenar de aceite por la abertura de
llenado.
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Si el control del nivel de aceite se realiza estando
el cambio caliente, no vaciar el aceite que posible-
mente salga.

Renovacion del aceite

1 Vaciar el aceite: Desenroscar los tornillos de
vaciado y de llenado. Limpiar el tornillo de vaciado.

2 Llenar de aceite: Por el orificio de llenado de la
caja del cambio, hasta que el aceite llegue hasta el
canto inferior del orificio.

226 =451

103-2/010-2 Reenvio —control del nivel y renovacion del aceite

Datos

Clase de aceite

Aceite para engranajes SAE 80, véase las prescrip-
ciones sobre combustibles, lubricantes, etc., hoja
235.1

Cantidad de llenado

unos 2 litros

Indicacion: Antes de desenroscar el tapon roscado,
limpiar esmeradamente sus inmediaciones. Cam-
biar el aceite inmediatamente después de un reco-
rrido largo, mientras el aceite esté todavia caliente
y muy fluido.

Control del nivel de aceite

El reenvio esta correctamente llenado si el nivel
de aceite llega hasta el canto inferior de la abertura
de llenado (2) en la caja del reenvio. Si es necesario,
rellenar de aceite por dicha abertura.

Si el control del nivel de aceite se realiza estando
el reenvio caliente, no vaciar el aceite que posible-
mente salga.

132




Trabajos de mantenimiento

Renovacion del aceite

1 Vaciar el at%eite: Desenroscar el tornillo de
vaciado (1) y el de llenado (2). Limpiar el tornillo de
vaciadoy enrosc:arlo de nuevo.

2 Llenar de aceite: Por el orificio de llenado en
la caja del reenvio, hasta que el aceite alcance el
canto inferior del orificio.

Eje delantero — control del nivel y renovacion del aceite 108-2/015-2

Datos

Clase de aceite Aceite para engranajes hipoides SAE 90 (véase las
prescripciones sobre combustibles, lubricantes,
etc., hoja 235)

Cantidad de llenado 1,6

Indicacién: Antes de desenroscar el tapon roscado,
limpiar esmerad;amen‘!e sus inmediaciones. Cam-
biar el aceite inmediatamente después de un reco-
rrido largo, mientras el aceite esté todavia caliente
y muy fluido.

Control del nivel de aceite

El eje delantero esta correctamente llenado si el
nivel de aceite llega hasta el canto inferior de la
abertura de llenado (1) en el carter de diferencial.
Si es necesario, rellenar aceite por dicha abertura.

Si el control del nivel de aceite se realiza estando
el eje delantero caliente, no vaciar el aceite que
posiblemente salga.

1 Abertura de llenado de aceite

Renovacion del aceite

1 Vaciar el aceite: Desenroscar el tornillo de
vaciado (2) y el de llenado. Limpiar el tornillo de
vaciado.

2 Llenar de aceite: Por el orificio de llenado en el
carter de diferencial, hasta que el aceite alcance
el canto inferior del orificio.

2 Tornillo de vaciado de aceite
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130-0/180-0 Eje trasero—control del nivel y renovacion del aceite

Datos

Clase de aceite Aceite para engranajes hipoides SAE 90 (véase las
prescripciones sobre combustibles, [ubricantes,
etc., hoja 235) |

Cantidad de llenado 1,6

Indicacion: Antes de desenroscar el tapon roscado,
limpiar esmeradamente sus inmediaciones. Cam-
biar el aceite inmediatamente después de un re-
corrido largo, mientras el aceite esté todavia
caliente y muy fluido.

Control del nivel de aceiie

El eje trasero esta correctamente llenado si el nivel
de aceite llega hasta el canto inferior de la abertura
de llenado (1) en el carter de diferencial. Si es
necesario, rellenar aceite por dicha abertura.

Si el control del nivel de aceite se realiza estando : T — R35-6670
el eje trasero caliente, no vaciar el aceite que

posiblemente salga.

Henovacion del aceite

1 Vaciar el aceite: Desenroscar el tornillo de vacia-
do (2) y el de llenado (1).

2 Llenar de aceite: Por el orificio de llenado (1)
en el carter de diferencial, hasta que el aceite al-
cance el canto inferior del orificio.

753-0 Ajustar el juego de valvulas
OM 616, OM 617

Valores de ajuste en mm

estando el motor estando el motor

frio (unos 20° C) caliente (60°C + 15°C)
Admisién . 0,104 0,151)
Escape 0,30 0,35

) Con temperaturas exteriores persistentes inferiores a —20° C, el juego debe ser 0,05 min mayor.

Pares de apriete en Nm (kpm)

Tuercas de fijacion de la tapa de culata 15 1,5
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Herramientas especiales

Llave para el ajusté de valvulas, de 14 mm (2 llaves) 615589 0001 00
Llave de retencion para platillo de resorte de valvula 615589 0003 00
Portagalgas 617 589 00 40 00
i 0,10 mm de espesor 617 589 00 23 00
0,15 mm de espesor 617 589012300
Galgas 0,20 mm de espesor 117 589 00 23 00
0,30 mm de espesor 617 589 022300
0,35 mm de espesor 617 58903 23 00
Inserto de llave tubular de 27 mm,
cuadrado de %2", para girar el motor 001 5896509 00
Indicacion: (

‘ +t4 &1+ 242 01
El juego de vélvulas se puede comprobai’y ajustar O O O O O O O O

estando el motor frio o caliente.

Observar la disposicion de la valvulas de admisiéon
Y escape‘ 2053 = 4373

1_', i & 4 3 4I Admision
fEscape

El motor puede girarse por el ciglienal, con ayuda
de la combinacion de herramientas.

Atencién: El motor no debe girarse por el tornillo de
fijacion de larueda del arbol de levas.

R 100/6498

Ajustar

1 Medir el juego de valvula entre la superficie de
deslizamiento en el balancin y el circulo béasico de
la leva (flecha). Para ello, poner el arbol de levas
de manera que la punta de la leva se halle perpen-
dicular al balancin.

.//III/I/JAW "

E
2054=45761
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2 Aplicar la llave de retencion (17) al hexagono
del platillo del resorte de valvula.

3 Soltar la tuerca de sombrerete (7) con la llave
para el ajuste de valvulas (16), reteniendo la tuerca
hexagonal (8) de la valvula con lallave para el ajuste
de valvulas (14).

4 Ajustar el juego de la valvula girando la tuerca
de sombrerete.

5 Despues del ajuste, asegurar la tuerca de
sombrerete apretando la tuerca hexagonal.

6 Controlar otravez el juego de la valvula.

7 Antes de montar la tapa de culata, examinar la
juntay cambiarlasi lo requiere su estado.

753-0 Ajustar el juego de valvulas

M115

Valores de ajuste en mm

estando el motor
frio (unos 20° C)

estando el motor
caliente (60° C + 15°C)

Admision 0,10%)

0,15

Escape 0,20

0,25

'} Con temperaturas exteriores persistentes inferiores a —20° C, el juego debe ser 0,05 mm mayor.

Pares de apriete en Nm (kpm)

Tuercas de fijacion de la tapa de culata

15 (1,5)

Tornillos de ajuste de valvula

Herramientas especiales

20-40 (2,0-4,0)

Llave para el ajuste de véalvulas

110 589 00 01 00

Portagalgas 617 589 00 40 00
Galgas 0,10 mm de espesor 617 589 00 23 00
0,15 mm de espesor 617 589 0123 00
0,20 mm de espesor 117 589 0023 00
0.25 mm de espesor 117 589 00 23 00

Inserto de llave tubular de 27 mm,
cuadrado de 2", para girar el motor

001 589 65 09 00

El motor puede girarse de las maneras siguientes:

a)Con la combinacion de herramientas, por el
tornillo hexagonal de fijacion del disco de equili-
brado en el cigienal.
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Trabajos de mantenimiento

b) Con el arrancador y la empunadura de contacto

Empalmar la empunadura de contacto al polo posi-
tivo de la bateria y al borne 50 del arrancador.
Desconectar el cable del borne 1 de la bobina de
encendido.

Indicacion

El juego de valvulas se puede comprobary ajustar
estando el motor frio o caliente.

Observar la disposicion de las valvulas de admision
y escape.

Ajustar

105-2061

1 Medir el juegb de valvula entre la superficie de
deslizamiento en el balancin y el circulo basico de
laleva del arbol (flecha).

El juego de la valvula esta correctamente ajustado
si la galga entray pasa justa.

2 Ajustar el juego de valvula girando el tornillo (63)
mediante la llave para este objeto y una llave dina-
momeétrica.

Indicacion: Si no alcanzara la posibilidad de ajuste,
renovar la pieza de presion (60). Existen piezas de
presion de diversos espesores (véase la documen-
tacion de repuestos).

Si el par de giro del tornillo de ajuste es inferior
a 20 Nm (2,0 kpm), renovar el tornillo de ajuste (63),
o el tornillo de ajuste (63) con el casquillo roscado
(65). :

3 Antes de montar la tapa de culata, examinar la
junta; cambiarla si lo requiere su estado.

Ajuste del juego de valvula con la llave 1105890001 00 °

2053 = 4373

% 1 3 4 2 ﬁ} Admision
1‘ Escépe

2053-4885/1
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782-0 Comprobar y ajustar el punto de encendido

M115

Ajuste del punto de encendido

Motor

Distribuidor
de encendido
Nam. Bosch

Valor de ajuste’)
del punto de
encendido

Valores de comprobacion

Variacién por
depresion hacia

Valor de mon-
taje del distri-
buidor de

encendido al
nam. de revo-

sin depresion sin depresion luciones de
,retar- | ,,avance" arranque
do“en | a
3 000/ 4 500/ . 1500/ 3000/ ralenti 4 500/min sin )
min min ralenti min min (total) presion
Motores de compresion baja
14 — 20° 14° antes de
M 115 — 40° 12 — 18°| 13 - 19°| 30-36° — (54 — 60°) PMS
Moteures de compresion baja
. 8-12° 10° antes de
Mi15 0231 168 028 - 45° 6—14° | 14 - 22°| 25-33° - (53 — 57°) PMS

'} Para el ajuste del punto de encendido, retirar del distribuidor las dos tuberias de depresion. Después del ajuste, comprobar el punto de encendido indicado en
ralenti con depresién. .

Ajustar el punto de encendido

1 Comprobar el punto de encendido con el com-
probador digital al nimero de revoluciones prescri-
to con depresion o sin ella; ajustarlo en caso
necesario.

2 Para el ajuste, soltar ligeramente la fijacion del
distribuidor (flecha) y ajustar el punto de encendido
girando el distribuidor.

Hacia la derecha = retardo

Hacia la izquierda = avance

RO7.=6112

Si no se alcanza el valor de comprobacién, variar
la posicion de la placa portacontactos en el distri-
buidor de encendido y examinar otra vez el angulo
de cierre.

3 Apretar el tornillo de fijacion del distribuidor y
comprobar otra vez el punto de encendido.
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v Comprobar y regular el ralenti con el medidor de CO  798-0

Valores de ajuste y comprobacién

NGm. de revoluciones de ralenti

800—-900/min

Contenido de CO en ralenti

1-2% CO

Nam. de revoluciones del motor, tubo de depresion

desempalmado

1200-1400/min

Ajuste del regulador

de depresion Distancia entre palanca de mariposa de estrangu-
lacion y tornillo de ajuste

0,1 mm

Herramientas especiales

Teletermometro de aceite

116 589 27 21 00

Herramientas corrientes en el comercio

Cuentarrevoluciones, medidor de CO

Comprobar y regular el niimero de revoluciones
de ralenti |

i
1 Empalmar el éuentarrevoluciones y el medidor
de CO. 5 :

2 Hacer funcionar el motor hasta que alcance la
temperatura de servicio (60 a 80° C de temperatura
del aceite). }

3 Comprobar si la palanca de la mariposa de
estrangulacion esté aplicada al tope de ralenti.

4 Comprobar el numero de revoluciones de
ralenti; en caso necesario, regularlo con el tornillo
de ajuste (147).

Comprobar y regular el contenido de CO en ralenti

1 Retirar la caperuza de seguridad (flecha).

107-13278
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