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2 Corregir el contenido de CO en los gases de
escape, girando el tornillo de regulacion del com-
bustible.

Desenroscando = mezcla masrica
Enroscando = mezcla mas pobre

3 Despues de haber ajustado el ralenti, hay que

asegurar el tornillo de regulacion de la mezcla de
ralenti con la caperuza azul.

Ajustar {a varilia de aceleracion

1 Ajustar la varilla de aceleracion de modo que el

rodillo toque sin tensién en el tope final dentro de

~ la palanca de colisa. En caso necesario, corregir el
ajuste:

2 Ajustar la longitud de la varilla de aceleracién,
después de soltar el tornillo de apriete (1).

107-11553/1,

Ajustar el regulador de depresion

1 .Hacer funcionar el motor en ralenti. Desempal-
mar el tubo flexible de depresion, regular con el
tornillo de ajuste (79) el numero de revoluciones
prescrito, calar de nuevo el tubo flexible de de-
presion.

Atencion: Al aflojar la contratuerca, retener el
vastago de la membrana.

2 Comprobar si entre el tornillo de ajuste (79) y la
palanca de accionamiento (12) existe una holgura
de 0,1 mm; en caso necesario, ajustarla girando la
tuerca (78).

782-0 Comprobar y ajustar el angulo de cierre

M 115

Angulo de cierre

Valor de comprobacion y ajuste en ralenti 1) Variacién entre ralenti y 3000/min
46-53° max. + 3°

'} Mo variar el 4ngulo de cierre en caso de haberse desgastado los contactos; al alcanzar el limite inferior del valor de comprobacion, cambiar los contacios.
Al mantar nuevos contactos, ajustar el angulo de cierre segun el valor impresa en negritas = 17,

140




i

o T

Trabajos de mantenimiento

Herramientas especiales
Comprobador digital 001589 54 21 00

Ajustar el angulo de cierre

Empalmar el cofmprobador.

A namero de revoluciones de arranque, ajustar el
angulo de cierre al valor prescrito.

Comprobar el angulo de cierre al numero de revolu-
ciones de ralenti; reajustarlo si es necesario.

Observar la modificacién del angulo de cierre. Al
aumentar el numero de revoluciones a partir del
ralenti hasta 3000/min, la variacion del angulo de
cierre puede ser de + 3° como méaximo.

R15/7131

Angulo de cierre grande = separacion pequena
de los contactos.

Angulo de cierre pequefno = separacion grande
de los contactos. '

Comprobar la compresion 751-0

M115
Valores de comprobacion estando el motor a la temperatura de servicio, en bar de presion (atm. rel.)
Compresion Compresién Compresion Diferencia admisible
= normal minima entre los diversos cilindros
8,0 9-10 7,5 aprox. 1,5 como maximo
9,0 10-12 8,5 aprox. 2 como maximo
Herramientas especiales
Compresografo con piezas adicionales
y empunadura de contacto : 001 589 46 21 00
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Comprobai‘

Indicacion: Comprobar la compresion a 80°C de
temperatura del liquido refrigerante. Si no se al-
canza la compresion minima, verificar la estan-
queidad de los cilindros.

1 Desenroscar todas la bujias de encendido.

2 Empalmar la empunadura de contacto al polo
positivo de la bateria y al borne 50 del arrancador.
Desconectar el cable del borne 1 de la bobina de
encendido.

3 Hacer girar algunas veces el motor con el arran-
cador, a fin de que sean expulsados los residuos
de combustiony el hollin.

4 Parala comprobacion, hacer girar el motor ocho
vueltas, pisando a tope el acelerador.

751-0 Comprobar la compresion

105-2061

100-12705

oM 616

Valores de comprobacién estando el motor a la temperatura de servicio

bar de sobrepre-
sion (atm. rel.)

Compresion normal

22-24

Compresion minima

15 aprox.

Diferencia admisible entre los distintos cilindros

3 como maximo

Pares de apriete en Nm (kpm)

Tuercas de racor de las tuberias de inyeccion

25 (2,5)

Inyectores en las antecamaras

70-80 (7—8)

Herramientas especiales

Compresografo con piezas adicionales

001589 472100

Empunadura de contacto para hacer
girar el motor (parte del compresografo)

001 589 46 21 08
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Indicacion

Comprobar la compresion a 80° C de temperatura
del liquido refrigerante. La compresién puede com-
probarse a través del taladro para la bujia de incan-
descencia o a través de las antecamaras. Si no se
alcanza la compresion minima, verificar la estan-
queidad de los cilindros.

Comprobar

1 Desenroscar las bujias de incandescencia o
inyectores.

2 Hacer girar algunas veces el motor con la
empunadura de ¢0ntact0 (conectada al polo posi-
tivo de la bateria y al borne 50), con objeto de que
sean expulsados los residuos de combustion y el
hollin.

3 Enroscar la pieza de unién en el taladro para
la bujia de incandescencia o de la antecamara del
cilindro respectivo.

4 Enroscar el tubo flexible de prolongacion con
el compresaégrafo en la pieza de union.

Compresografo empalmado al taladro para la bujia de incandescencia

5 Hacer girar el motor unas ocho vueltas con la
empufadura de contacto, pisando a fondo el
acelerador.

6 Medir de esta manera la compresion de todos
los cilindros. Antes, llevar cada vez la hoja de medi-
cion en el compresografo a la nueva posicién de
trabajo. '

7 Antes de montar los inyectores, colocar nuevas
plaquitas de junta. |
|

8 Montar las bujias de incandescencia o los
inyectores.

105-92061

100~10187
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756-0 Retensar las correas trapezoidales

Disposicién de las correas trapezoidales Profundidad de opresion en mm, con 60 N (6 kp)
Alternador — bomba de agua - i 10 aprox.
Bomba de la servodireccién ' ' 5 aprox.

Indicacién: Antes de retensarlas, examinar si las
correas trapezoidales presentan fisuras, signos de
envejecimiento o desgaste.

Las correas trapezoidales bien tensadas se pueden
oprimir en el punto central entre dos poleas con una
presion del pulgar en angulo recto unos 6 mm,
apartandose de la linea recta (medida «a»).

Para cambiar las correas trapezoidales, desenros-
car el tornillo tensor hasta que la correa pueda
colocarse sin tension en la polea. Las correas
colocadas ejerciendo fuerza sufren cortes iniciales
que las hacen inservibles tras corto tiempo de
funcionamiento.

Utilizar Unicamente correas trapezoidales probadas
y autorizadas.

La duracion de correas trapezoidales nuevas se
prolonga notablemente si se retensan después de
un tiempo de funcionamiento de 30 a 60 minutos.

Correa trapezoidal enire alternador y bomba de

1 Soltar el tornillo de fijacion (1).

2a M 115: Con el tornillo tensor (2), tensar la
correa trapezoidal y apretar el tornillo de fijacién.

2b  OM 616: Soltar el tornillo de fijacién, girar la
tuerca tensora hasta haber alcanzado la tension
prescrita. Apretar de nuevo el tornillo de fijacion.

R 15-6004

Correa trapezoidal de la bomba de la servo-
direccién, motor 616

1 Soltar los tornillos de fijacion (flecha).

2 Con una palanca, empujar la bomba de la servo-
direccion hacia fuera para tensar la correa tra-
pezoidal, y apretar los tornillos de fijacion.
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Trabajos de mantenimiento

Filtro de aire — limpiar o renovar el elemento filtrante de papel

360-2

Indicacién: Cuando en el indicador de manteni-
miento sea visible por completo el campo rojo,
habra que limpiar o renovar el elemento filtrante.

1 Abrir los estribos de sujecién (1) de la caja del
filtro (2). Quitar la caja con el elemento filtrante.

2 Sacar el separador previo de polvo (4) y el ele-
mento filtrante (5). Limpiar el separador previo de
polvo, el elemento filtrante, la caja del filtro y la
valvula de evacuacion de polvo (3).

Indicacién: Renovar el elemento filtrante, después
de haberlo limpiado tres veces.

3 Limpiar las superficies estanqueizantes en la
caja del filtro.

4 Colocar en la caja el elemento filtrante limpiado
0 nuevo y el separador previo del polvo. Adosar
la caja del filtro y cerrar los estribos de sujecién.

Indicacion: El rebajo en el depdsito y la guia en la
caja del filtro tienen que encajar entre si, y la
valvula de evacuacion de polvo ha de quedar orien-
tada hacia abajo.

La existencia de polvo en los canales de aspiracion
constituye un signo seguro de que hay una falta de
estanqueidad en el sistema de aspiracién, que
debera ser eliminada inmediatamente.

OM 616/M 115

ROS-6076

Filtro de aire para OM 616/M 115

2 Cajadelfiltro 4 Separador previo de polvo
3 Valvula de evacuacion de polvo 5 Elemento filtrante

Disposicién del filtro de aire en el M 115

1 Estribos de sujecion 3 Valvula de evacuacion de polvo

2 Caja deifiltro

Disposicion del filtro de aire en el OM 616

3 Valvula de evacuacion de polvo
6 |ndicador de mantenimiento

1 Estribos de sujecion
2 Caja delfiltro
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845-1 Renovar el filtro principal de combustible

OM 616, OM 617

1 Desenroscar el tornillo de fijacion (1) del filtro;
retirar el filtro (2).

2 Renovar la junta anular del tornillo de fijacion
y montar un filtro nuevo.

3 Purgar de aire la instalacion de combustible.

Purgar de aire la instalacion de combustible

Accionar la bomba manual (3) hasta que se abra
la valvula de rebose en la bomba de inyeccion
(ruido estridente).

Indicacion: Antes de accionar la bomba manual,
soltar la empunadura (girdndola en sentido con-
trario al de las agujas del reloj). Enroscarla firme-
mente de nuevo cada vez que se haya accionado.

613-2 Comprobary ajustar el juego de los cubos de rueda delantera

Valores de ajuste

0,02-0,04

Juego en los cojinetes de rueda

Pares de apriete en Nm (kpm)

Tuerca ranurada del cubo de rueda 200 (20)
Portajuntas, a la caja de articulacion 20-25(2-2,5)
Tornillos de sujecion de rueda 180 (18)

Herramientas especiales

Llave de garras

601 589 000700

Reloj comparador

001 589 53 21 00

Instrumento de medicion

363 589 02 21 00

Llave dinamometrica

000 589 10 99 01

Comprobar y ajustar

1 Quitar el tapacubos

2 Comprobar el juego en el cojinete de rueda.
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3 Para ajustar el cojinete de rueda, quitar el
seguro de la tuerca ranurada exterior y desenroscar
ésta. Retirar la arandela de seguro.

| Instrumento de medician
| Reloj comparador

. G \  R3s-e6ss
4 Apretar la tuerca ranurada interior a 200 Nm
girando simultaneamente el cubo de rueda, aflojar
a continuacion 45° la tuerca ranurada, colocar la
arandela de seguro y apretar la tuerca ranurada
exterior a 200 Nm.

5 Soltar el cubo de rueda dando algunos golpes
de martillo y comprobar otra vez el juego en el
cojinete de rueda, moviendo el cubo en uno y otro
sentido. Después de ajustar el juego en el cojinete
de rueda, afianzar la tuerca ranurada con la aran-
dela de seguro y montar el tapacubos con la canti-
dad de grasa prescrita.

Comprobar las pastillas o forros de freno  712-1/983-1

Datos |

Freno de rueda delantera 21)

Espesor minimo del forro
' Freno de rueda trasera 3.5

') Espesor del material de la placa de base: unos 4 mm.

Indicacién

Al renovar pastillas o forros de freno, utilizar Unica-
mente los de las calidades autorizadas. Tan pronto
como se haya alcanzado el espesor minimo del
forro, hay que cambiar las pastillas o zapatas de
freno.

Freno de rueda delantera (freno de disco)

Desmontar las ruedas.

Desmontar las pastillas de freno (véase pagina 81).
Esmerilar los cantos del disco de freno.

Limpiar la guia para la pastilla en la mordaza.
Comprobar la estanqueidad de los manguitos.

Comprobar la suavidad de movimiento de los
émbolos.

7 Montar las pastillas de freno.
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Trabajos de mantenimiento

Freno de rueda trasera (freno de tambor)

El espesor del forro puede revisarse por las dos
mirillas de la placa cubrefrenos. Quitar los dos
tapones de gomay examinar el espesor del forro.

1 Tapon
2 Forro de freno

R4z-_-'6:2],

706-1 Ajustarlos frenos de servicio y estacionamiento

Datos

Freno de rueda delantera 21)

Espesor minimo del forro
Freno de rueda trasera 3,5

') Espesor del material de la placa de base: unos 4 mm,

Freno de servicio

El reajuste del freno de servicio en los ejes de-
lantero y trasero se efectua de modo automatico.

Freno de estacionamiento

Indicacion: Antes de reajustar el freno de esta-
cionamiento, revisar el espesor de los forros de
freno. Si hubiera alcanzado ya el espesor minimo,
renovar inmediatamente las zapatas de freno y
ajustarlas.

1 Levantar el vehiculo por el eje trasero hasta que
las ruedas puedan girar libremente.

2 Soltar las dos contratuercas de los cables de
traccion junto a la palanca del freno de estaciona-
miento.

3 Apretar el freno de estacionamiento hasta el
primer diente y girar las tuercas tensoras hasta que
las dos ruedas empiecen a rozar en las zapatas.
Luego apretar las tuercastensorastodavia5 vueltas.

4 Asegurar las tuercas tensoras con las contra-
tuercas.

5 Soltar Ia.palanca del frenq de gstacmnamlento, 5 s
Las ruedas tienen que poder girar libremente. 2 Tuercalensora




Trabajos de mantenimiento

Luz de control

Al estar el freno de estacionamiento apretado y el
encendido conectado, en el tablero de instrumentos
permanece encendida una luz de control.

Al soltar por completo el freno de estacionamiento,
la ldmpara de control ha de apagarse de nuevo.

Indicacion: A la lampara de control estd conectado

ademas el sistema de advertencia para el liquido del
freno hidraulico de servicio.

1 Interruptor de la lampara de control para el freno de estacionamiento

_R42~-6289

Regulédor de la fuerza de frenado: comprobar el ajuste y corregirlo 666-2

Ajustar el regulador de la fuerza de frenado (véase
la pagina 91).

Comprobar

El nivel del liquido puede observarse en el depésito
transparente de compensacion, sin desenroscar la
tapa.

El deposito de compensacion fiene que estar
siempre suficientemente lleno — unos 10 a 20 mm
por debajo del canto inferior de la tapa.

No llenar el depdsito por encima de la marca
superior maxima.

Servofreno

Cilindro principal en tandem

Deposito de compensacion (instalacion de frenos)
Tapa de cierre
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Trabajos de mantenimiento

Luz de control

Una lampara de control dispuesta en el tablero de

instrumentos se enciende en caso de ser demasiado

bajo el nivel del liquido en el dipdsito de compen-

sacion.

En este caso hay que examinar si:

17 lainstalacion hidraulica de frenos tiene una falta
de estanqueidad, o

2° los forros de freno estan desgastados.

Indicacion: La luz de control esta combinada ade-
mas con el interruptor de control de soltado del
freno de estacionamiento.

Al estar apretado el freno de estacionamiento,
permanece por tanto asimismo encendida la luz de
advertencia.

1 Elemento de contacto (indicacion de advertencia para liquido de freno)

Renovar el liquido de freno una vez al afo, pre-
ferentemente en primavera.

038-2 Comprobarla estanqueidad de los sistemas de refrigeraciony

calefaccion

Herramientas especiales

Aparato para comprobar el radiador

001 589 48 21 00

Comprobar

Atencion: Comprobar la estanqueidad unicamente
estando el motor frio.

Prestar atencién al tendido, porosidad, endureci-
miento, hinchamiento y puntos de roce de los tubos
flexibles de los sistemas de refrigeracion y cale-
faccion. Renovar los tubos flexibles deteriorados.

1 Llenar el radiador como es debido.

2 Cerrar el radiador con el aparato de compro-
bacidn, en vez de la tapa de cierre del radiador.

3 Bombeando, establecer una presion de 1,0a 1,3
bar (atm. rel.) en el sistema de refrigeracion.

4 Examinar todos los tubos flexibles de los siste-
mas de refrigeracion y calefaccion, observando si
se pierde liquido refrigerante por ellos o por sus
puntos de empalme.

5 Reapretar en caso dado las abrazaderas de los
tubos flexibles.
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