
I

I
i
I

Herramienta corrielte en el c,omercio
Dispositivo para desmontar y montar el motor

" Pa'es de aprle'e en lm (kpm)

Apoyos del motor, tJrnillos M 10

.Motor,al cambio 1

Tornillo de vaciado, ¡al radiador
I

Tubo de escape, al qolector de escape

Desmontar y montar el motor 00

'
1
'

I
,¡

Desmontar el motor¡ 115
I

1 Abrir y levantar el capó
2 Desembornar los cables de la batería.

3 Desmontar la rejillla de adorno.

. I

4 Desatornillar el refuerzo transversal de la parte
delantera en el qUF está fijada la cerradura del
capó; desembornar la bocina.

,5 'Desmontar la ch~pa de protección del radiador
, contra piedras.

6 Vaciar el líquido tefrigerante.

7 Soltar y retirar lar mangueras superior e inferior
de liquido refrigerante.

8 Desmontar el radiador.

9 Separar del dist1ibuidor de encendido el cable
de alta tensión progedente de la bobina de encen-dido. .

i

10 Desembornar el cable de la bobina de encen-

dido (borne 1). I

H, 11, Desatornillar lal caja de enchufe para diag-
'1 : nóstlcos; separar de ésta el cable del generador
'i I¡ de~impulsos. I

. :

.

}... '~~"S.epararel enCh

f
fe de cables en el lado delan-

" . ~.terÓizquierdo del co partimiento del motor.t "t'ro + ,

,.,.. < ~ 13 Retirar de la tapa de culata la tubería de venti-
t, laclón del motor. I .

,,:::' ~. ", 14 Separar del tor~illo de ajuste de la mezcla de
,1. . . derivación, en el ci:\rburador, la tubería de venti-

, lación del motor.

J.",

Fa. Wilhelm Backer, Remscheid

35-40 (3,5-4)

55 (5,5)

6-10 (0,6-1)

20 (2,0)
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00 Desmontar y montar el motor
15 Retirar del carburador la tubería de depresión
para el precalentamiento del aire aspiraélo y para
el retardo del «pull-down».

16 Retirar el enchufe para el interruptor térmico
y de tiempo y para la válvula. de conmutación, dis-
puesto en la caja pasarrueda derecha, debajo del
cuerpo del filtro de aire.

17 Separar del carburador el tubo flexible de
aspiración procedente del filtro de aire y desenros-
car del colector de admisión el tubo flexible de

aspiración de aire caliente.

18 Separar la tubería que va al servofreno.

19 Desembornar el alternador y el arrancador.

20 Desempalmar las tuberías de afluencia y
retorno de combustible.

21 Desenganchar el varillaje acelerador y desa-
tornillar de la parte trasera de la culata el dispositivo
fijador del varillaje.

22 Desenroscar la abrazadera para los tubos de
calefacción.

23 Desatornillar del colector el tubo de escape.

24 Desatornillar del motor la caja de cambio.

25 Apoyar la caja de cambio.

26 Desenroscar los tornillos de fijación de los
apoyos del motor.

27 Sujetar el motor con cables por las argollas de
suspensión y levantarlo sacándolo hacia delante
con el dispositivo paradesmontar y montar motores.

Montar el motor 115

El montaje del motor 115 se efectúa en orden in-
verso, observando los siguientes puntos:

1 Con el dispositivo, introducir el motor calándolo
sobre el árbol primario del cambio, y atornillarlo a
la caja de cambio.

2. Abrir la válvula de calefacción y llenar líquido
refrigerante.

3 Comprobar la estanqueidad del motor.

Desmontar el motor 616 Ó 617

El desmontaje de los motores 616 y 617 se realiza
de modo análogo como para el motor 115, excepto
en algunos puntos:

1- 7 como para el motor 115.
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8 Desempalmar la$ tuberías de afluencia y retorno
de combustible.

9 Desenroscar de ¡la bomba de vacío las tuberías
de depresión para

I

' servofrenoy el tubo flexible
deaspiración.

10 Separarde la .omba de inyección la tubería
paralacápsuladed presión.' .

':.,11 pesenroscar e

l

ll cable de la cuarta bujía de
incandescencia. I

'1~ Separar del cu rpo del f:ltro de aceite el cable

para el interruptor P. r presión de aceite.
I
I

13 Quitar la grap

~

. de seguridad y la chapa de
sujeción, separar a presión el asiento esférico de
rótula del varillaje a elerador y retirar el varillaje.

14 Sacar a presiónl el seguro de plástico y extraer
el cable de tracción.

15 Separar el tub? flexible del filtro de aire al
colector de adm¡Sió

l
16 Desembornar el alternador y el arrancador.

17 Soltar las abr zaderas y quitar los tubos
flexibles de calefacción.

. I

18 Desatornillar del colector el tubo de escape.

19 Desatornillar der motor la caja de cambio.
,

20 Apoyar la caja dé cambio.

21 I Desenroscar 10$ tornillos de fijación de los
apoyos del motor.

J

.

22 Sujetar el motor por las argollas de suspensión

y, con el dispositi 10 de desmontaje, levantarlo
sacándolo hacia dela'nte.

Montar el motor 616 6 617
I
I

El montaje de los m¿tores 616 y 617 se efectúa en
orden inverso, obserVando 'os puntos siguientes:

1 Con el ~iSPositivol introducir el motor calándolo
sobre el árbol prim

I

'rio del cambio y atornillarlo
" a la caja de cambio.

'2. ~brjr la válvula de calefacción y llenar líquido
,.';refr!gerante. I

3 En caso necesariq, purgar ~e aire la instalación
de combustible.
i

4 Comprobar la esta:nqueidad del motor.

Desmontar y montar el motor 00

i

I\

"

33



j
l'

I

1:

J

I
l'
I

./
I

01 Desmontar y montar el cárter de aceite

Pares de apriete en Nm (kpm)

Cárter de aceite, al bloque motor M 6
M8

Tornillo de vaciado de aceite, al cárter de aceite

Cárter de aceite, a la caja de cambio

Tuerca almenada de la biela de dirección

Herramientas especiales

Dispositivo para separar a presión la biela de dirección

Desmontar

1 Vaciar el aceite de motor.

2 Desatornillar y retirar la chapa de protección
contra piedras.

3 Quitar el pasador de aletas de la tuerca al-
menada en el brazo de mando de la dirección y
desenroscar la tuerca. Separar a presión la biela
de dirección, utilizando la herramienta especial.

4 Quitar la abrazadera de fijación del tubo guía
para la varilla indicadora de nivel de aceite.

5 Desatornillar del bloque motor el cárter de aceite
y retirarlo.

, Montar

1 Limpiar las superficies de separación en el blo-
, t¡ue motor y cárter de aceite.

2 Renovar el retén radial trasero insertado en el
cárter de aceite. Abatanar firmemente el retén radial

con el mango aceitado de un martillo.

Indicación: Para obtener el solapo necesario, cortar
el retén radial unos 0,6 mm por encima de la super-
ficie de separación.

3 Untar con pasta obturante la superficie de
separación del cárter de aceite y atornillar éste con
un par de apriete de 9,5 ó 23 Nm respectivamente.

4 Enroscar en el cárter el tornillo de vaciado de

aceite y apretarlo a 40 Nm.

5 Sujetar la abrazadera de fijación del tubo guía
para la varilla indicadora del nivel de aceite.

6 Colocar la biela en el brazo de mando de la
dirección, enroscar la tuerca almenada a 65 Nm y
asegurarla con un pasador. '

7 Atornillar la chapa de protección contra piedras.

8 Llenar aceite de motor.
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Pares de aprieta en~m) .

Tapa de culata, a larUlata

Desmontar y montar la tapa de culata 01
',~

~

11,
¡

,
;r.r

I

I

I

Desmontar

1 Abrirel capó y lerantarlO. i

~2Soltar los cable~ de encendido del dispositivo
d'e fiiación existentE1en la ta~a de culata y separar
de ésta la tubería de yentilación.

3 Desatornillar la tJpa de culata y retirarla.

4 Quitar la junta.

¡,

I

Montar I

1 Examinar si la junta de la tapa de culata está
deteriorada; en caso hecesario, renovarla.

2 Calar la junta en I~tapa de culata.

'3 Colocar la tapa ~.on su junta sobre la culata yatornillarla con un par de 15 Nm.

4 Sujetar los cabljs de encendido a la tapa de
culata y montar la tubería de ventilación.

5 Cerrar el capó.

',1 -.'111

I

\.' ",

15 :t 1,5 (1,5:t 0,15)

il

ti

R05-6149

I
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Ajustar el varillaje acelerador y el tope de pleno Jas07.2

1 Hacer funcionar el motor en ralentí. Ajustar la
varilla de aceleración (1) de manera que el rodillo
(3) quede aplicado sin tensión al tope final en la
palanca de coljsa (2).

2 Estando el motor parado, pisar a fondo el pedal
acelerador. El pedal acelerador y la palanca de la
mariposa de estrangulación deben tocar entonces
en los topes respectivos de pleno gas (flecha).

"

3 Si no se alcanza el tope de pleno gas, desmontar
la varilla de unión y alargarla en la medida corres-
pondiente. A continuación, enganchar de nuevo la
varilla de unión.

36
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Valores de comprobación y ajuste
I

Tapa del starter I

I

I

Núm.de revoluci°1esde arranque en frío 1)
Contenido de ca er los gases de escape durante
el arranque en frío I .

Ajustarel dispositivo de arranque. 07.2

Tensión previa

Indice

en la marca

200

1800-2000

5-6

1/min

%Ca

') Comprobación a temperatura de servicio; en la segunda muesca.

Herramientas esp~
Teletermómetro d~ aceite

I
I

".".mlent.. coJente. en el comercio

cuentarrevolucion~s,medidorde ca
I

I

I

Comprobar el núiero de revoluciones de arran-
que en frío I

I .

1 Haper funcion?r ~I.motor hasta que alcance la
temperatura de S~rvICIO(60"':'800C de temperatura

. del aceite) y dejar ~ue gire luego en ralentí. Levantar
un poco la varilla de aceleración e introducir un
pequeño destornillador por la hendidura de ajuste
en lacajadelstart~r.

I

I
2 Empujarla pal~ncade arrastre (86)en dirección
hacia el motor, hasta el tope perceptible en la varillaI

de la membrana di «pull-down».
Atención: No empujar la palanca más allá del tope
perceptible, puesto que entonces se obtendrían
mediciones erróneas a causa de haberse despla-
zado la corredera de arranque yel disco escalonado.

3 Soltar la varillr de aceleración. Continuar, por
el contrario, manteniendo aplicada la palanca de

arrastre (86)al tope. La palanca del starter (85)se
encuentra de ese I.modoen la segunda muesca del
disco escalonado .(87)y la corredera de arranque en
posición de «pull-tlown».

I
i 85

I

86
87
88

I 89

I
I
!

Palanca del starter
Palanca de arrastre para muelle bimetálico
Disco escalonado
Palanca

Varilla de .pull-down.

116 589 27 21 00
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07.2 Ajustar el dispositivo de arranque
Ajustar el número de revoluciones de arranque
en frío '

1 Ajustar el número prescrito de revoluciones de
arranque en frío con el tornillo de regulación
superior (114).
Enroscando = aumenta el núm. de revoluciones
Desenroscando = disminuye el núm. de revolu-
ciones

Contenido de CO en los gases de escape durante
el arranque en frío

1 Ajustar el contenido de ea en los gases de
escape para el arranque en frío con el tornillo de
regulación de aire adicional (124) dispuesto en la
caja del starter.

2 Después de haber terminado los trabajos de
ajuste. precintar el tornillo (124) con laca.

I
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I
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